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Po*ZQwszy od dnia 1. września 1051 r, Biuletyn Rynku Frech- 
towego będzie opr&cowyweny przez P.P.7, "Polfracht"-Gàynia 
i dosterezary wediug dotychczasowego rozdzielnika naszym 
czytelnikom dya rezy v miesię cu, = 


i. byner frachpowy: 
TUDIN prone Hecister” nr. Aira 15.806 — 16.014, “Lloyd * 
Ańrersóis" dre nr, 20.439 OŁÓW y Pai pelo Was <5 255 Qu 


Wiadomości ogólne: 

Qgólmy spokój i zastój jaki obacnie Panuje na rjrku Trach 
towym jest wedzug opinii ct er veru j4,cych i armatorów chwilowy 
i poprzedza dalsze wenenia na rynku; Armatorzy nie dążę do 
zawierania nowych kontraktów i przyjmuj: stanewisio wycze = 
ILO: Poszukuje się piinie toneży na natychmiastowe prze =- 
wszy. przyczym stawa timc. Le podróże wykazuje, nawet lekke ten- 
dencję zwyżkowę e 


Ożywione sq jedynie sekcja węglowa i zbożowa ne rynku ame- 
rykauskim. gdzie w Gslszym cicęgu cgerteruje się statki na 
przewozy tych pods tewewyen surowców do krajów europe jsri.h i 
innych, Popyt na wozlel w najbliższych LOT eec obłicza 
się na 460:006040%0 ioi zas na zboze ha 5.000.000 ton. 


ułynku "ezatterów na czas" trwa w delszya ciagu. oZyvie- 
nio, P yczym przede wszystkim czarweruje się tonaj na podro- 
że wyjściowa do Afryki Qache. Ameryki Pan. i na Daleki Weohdd., 


2 Axio Eii dmosi się znowu v Sirgj-sch w portach, heme 
je przerzut towarów i naraze statki na adługotrwase PR GH 


Giggity zywrost kosztów POT BRB Jick w-acgMidze,* jacta 
wzros, ort atb portowych zmusza tow, armatorskie i konferencji 
Żegiugowc do podwyższenie stewelt frathtowych. We. ogtotnich 
wiadome S04 fzwyżke stawek irachtowych. Wg. ostatnich wi cdomoś- 
ci zwyżka siewek frechtowych nastopiio w nas tępującyci relso- 
jacny à 
z W.yp Lei © 0ruiBarbadośl= od LIK. -o sh i0 —"Deli- 

j very surcharge" 
z Sta, jedne ae Atlantyku i Gulfu - do LoS e i N.Zela&d. 
OG dla 1 die pak 9 Bem Zo tone. 


W portech kamadyjszica podwyzszon: 250 opłaty portowe 


Donosi się o budowie nowego typu statidy, przeznaczony ch:do 
przewozu culsru luzem z InGii do W. 3rytonii. Jednostki te nn 
ję specjalnie czyste i dobrze ventyloucne ładownie, przysto = 
sogone do przewozi cukru luzem. 4 chwilę poprawienin sic sy = 
tusecji nn oGeiniu oprzowcnia oraz zopa trzenia w worki, jute 4. 
we; Stitki te bedi, mogły również przyjmować towar vorkowonys 


Rynek europejski: 


MÀ A AA A mema t me da m n A o i 


Na rynku europejskim nie notuje się 2yv5zej aàz:c x lności. 
Aerie T sig jecynię nieliczne routrakt maa przewozy bLIEŻO = 
dystansowe i: gazy porysmi europejskimi np: Z Ang Li. do portów 
fmencuskie oć”sa, 2O0/- Go (Eh, de/= orezado vcofuiog delgij * 
gkic.;-hiszpazskich i i A ów zwi Jesarto NOWE kontrakty ' 


i 


» 


na przewozy węgle z Anglii do Kcpennagi. A Antwerpii, brzk jed — 
nakże bliższych ćnych eo do wysakośc:. stawek. Stawka ze . przewo 


zy nowo żów BZ UC "yen z portów pia. -euro opejskica do Grecji wynosi 


sh. 62/6. ofi ikscueano'statek panamski na przewóż rud z Poti.do 
Nowergii po stawce eng LoC ze tons ha worankech f.isOe -Sier — 
pień. , 


Potrzebny jest toncZ ns przewóz 9.a00*fontdrcbiiicy zł Fskan- 
derun do Stanów śjednoczornych ba pocz tell września po stawce 
lo.- Zo toni, Oferuje dic łodunki czotenów potasowych i ameno — 
wych no przewozy z Triestu do Brcitnynite — pońdziemik-styczeń, 


Pogzukuje Bie róunie£ tonażu no przewozy do PXQ, Ameryki, Kconody 
i 2-0ho8ndej Af ryicd 


Rynek afrykański: '] 
Na. rynku pde a de oCozuwc się powesne, pkuGnosci na 

odcinku dowozu towarów z zaplecza. Porozumienia zaws?te’ HAI I. 
=. a Mozambikiem i Angole, nie rozwilozuje zupęźhie tej 

A ORA 29 Bynel płd.>efryk miski gakontr-ktowat tadunck kukurydzy 
z Cepe- Towh do Antverpli-Homburg Renge po śtewce sh. 80/ - 
sierpień, wobec noi owane j oststnio sh. 75 [Sy Le oferowano rownież 
todunek ważka 3.000 = 5,000 ton z Lourenco lortuez dð Kopenhagi 
po stawce Sh, 60/- na-tychmiast. Rynek płd.-afrykaiiski oferuje 
również ładunki md z rejonu Eten. 


Znezartevowano statek na przewóz fosfstów z Cesscoolohki 
à» Gorka po eteywce Sha 54/5 z pocze,bkiem września, Zabukowano xa- 
ool: piryrów z Huelvy ‘do Antyerrii po Stewce sh. 55/- 1 00 05 = 
zni ię sh; 2/6 ze tone wostusunicu Qo stowek ostatnio pra - 
hh. Stowe płacóonekprzy ostatnio zawartych kon trok tach uyno- 


"PUMP . 


Bilbeo + Rotierdat = rude żelazna — sh. 35/5 «poł. sierpnia 


Sé6te - Londyn ~ baw'syty + sh. S5/- -siórpień, 
Casszblan: = "Lo... jn>fosfaty - "oh. M AM TELE T eń. 


W pzlexiego ae? u: 

RJ hex D: ekieca e chodu Ougtub sio comazipan@wie). | 4a2c.cor= 
ey z Chin, Pin, pu okresie zegtaju występują znowu ng rymek,i 
zęczyneają czarterowić tonez nz przowozy Go, port tów europejskich, 

Borda Zo. zboże hłeszene z Cline Pz 1o „atyerpii Homburg Ren- 
ge /cpejn portyrpółnocne/ wohóje w grali detn Jen. 150/- do 
ATE A ome AAO TE E EE i o io; przewóz Cone DIM Go Ant- 
werpii= S Mar sei Diseno “rch ry gant bowy £L. 784 800/-/-- ne 


wenn oCh. fide Re cV BO rico Lug ce" d siomienis inianc ae 
z Yokoaomy -do pe bo ang P AKT Wagboanire s kontynentu płacono 
stovke sh. 155/- , tonę; 0708 Lód x 

Rynek RT R JAW Toei sady i wo laa DUE. Ages 
bukoy^a0 Lame Wage, 2 €2 ZO, do S zwoc cji po Stoxr6e Sh. TT6/- 
OS ao unto placons Sio vynosit- 85.1907. 

Ścigon wysyła Xodunux Beige. ton rysu w worbxen Go A peor 
KD WAU BEM PCK pum w gicbsÉiolsgHnt cemonU UAE Go “el - 


bourne płacono stiwke sie 40/4" 5c tonę ac werunkoch fade ov 
l 


Rynek dus tere hail i: 

Na rynku australijskim panuje zastój i często stztki nie 
znajduj..ce ładunku powrotnego odpiywaje, pod balastem, Za prze- 
wóz pszenicy luzem z portów australijskich do Antyerpii-Rot- 
terdamu, płaci się stawkę sh. loo/- — sierpiei/wrzesied/pag - 
aziernik, Zanotowanę, nowe zamówienia na przewóz moki w wor - 
kach do Ceylonu po stawc$ she OD NE -pe-dziernik, 


Na rynm pade-ameryka:skim panuje spokój. Nie notuje się 
większej ilości nowych Xontre:tów. Stewki przybywające z weg- 
lem muszę oczekiwać ne wytecunek; gdyż odczuse się brak koor--- 
dynacji przeładunku z transportem kolejowym, przyczym zazna - 
cza się niewystarczające ilość próżnych wagonów» 

Rynek płn.-amerykauski: 4 

Północno -amerykauski rynek węglowy nadal wykazuje oży— 
wione, działalność. Obok czarterów zawierznych na podróże do 
Buropy notuje się nowe kontrakty na przewozy do Ameryki Pid, 
Stawki utrzymują sią ne dotychczasowym poziomie: 


porty Hampton Roads = porty angielskie — od $ 19.c5-  lo.90 
n 


n" w -"aAntyexrpio"Rotierdam =f 11.50. i 2.10.75 
: ; za trzy podróże konselutywna, 
YW n n e 1 3 i S 
— zach,-niemieckie - $ 11.50. 


Zeładcwey zboża z St. bewrence płace wyższe, stawkę B 12.45 
za trensporty w siepniu do Antrerpiio Te sam, stawkę notuje. 
Sio za przewozy zboża tonażem amerykeiiskim do Fżemiec. Zakon- 
traktowan” ładunek zboża ne przewozy do Rio Ge Janeiro i San- 
tos po stawce sh. 157/6. liotuje sic zamówienia na przewozy 
ż portów Pacyfiku © Japonii,” Aleksandrii, Zach. Włoch, Ant- 
werpii, Rotterdamu i Onile. ~ 

Baltic Exchange Chartering Committee czarteruje maze $ed- 
nostki ne przewozy całookrętowych ładunków cukru Go 4. ~rytanii 
po ::stawce sh. 150/- za tono. 

Timber Control powtórzyrz stewke sh. 150/- ze tarcicę na 
waruńhkach firon z portów Pacyfiku do W, Brytanii, Meptywaje 
zomówiąnia nz przewóz siarki i fosfatów z portów Gulfu do 
W. Peyteni i do Szwecji. | 


Rynek tenkowców: 

Na io nku tenkowców penuje duży popyt ua "orudgy tonat", 
pr yozym stawki wykazuje, lekkie odchylenia w cie,gu ostatniego 
ty_eania. Tonaz ten poszukiwany jest w następujących relac — 
jach: Zatoka Perska do GOtheborga. portów Kontynentu i Japonii 
- na sierpie:/wrzesień. Anglicy nadal. poszukują wolnego to - 
nażu na natychmiastcwe przewozy oferując stawzię M,O.T.+ SO} 


Na rynku orze Xereibskiogo czarteruje się tonaż na prze- 
wozy ào W. Brytanii/Kontyacat z opcją do Szwecji na dwie lub 


Kwotovania stawek fra ch towych: 


mera 


jé 
cuk i ew: 
la „Kuba ty, Brytania, "Condor" 5.200 ton, 330490084 130/-, pueros 


NY ! wrzesień 
St. Demingo - W.Brytania, "Rosa M.",5,1l00 be,5», sh. TEAS 
opcja ~uba sh. 130/-, wrzesień, 


l, Morze Białe - jy, Brytania /full range/, parowiec 359 std., 
8h, 540/— za itdə, jeden port zaiedowezy, shy 550/- za std. 
dwa. porty ze dowcze, arnator ponosi koszty załadunku, tar- 
Cica, I % Russwood Charter, sierpied/wrzesieii, 

€» liezen 4 opcja jedeh port iiorza Białego =", Brytania, paro- 
»-90 520 Stü., sh, SoOfa pasta, przy zaiadunku w ifezen a 
92. 550/= przy z&aradunku w porcie Morza Białego, armator po 
nosi koszty wyładunku, tercica, Wet Russwood Caarter,wrzos, 

5. “seh, Kenada ~ W, Brytania, "Ottinge", 1.200 actni, Bh.400/-- 
za sążeń, kopalniaki, pęńdziernik, . 

1 


lg Bintan - Kontynent, parowiec 9.000 ton, 10,, sh, 65/-, ¢ 
j 1.1.08, hatychmiast, 
2. S6to — Londyn, parowiec + 7007661, BA. 65/2, sierp./wrzes, 


eom E FN Fhe 


1. Antwerpia - Saatos, "Provideneia"; 11.006 tons LOS 15.12 
f.i.0., cement w workach, sierp, /yrzes, 


l. Cessablanca - Cork, parowiec, -200 ton, sh. 54/5, poczę - 
tez sierpnia, | 

c» llega - zach. wybrzeże 7.Brytenii, "MIETSSM, 4.000 ton, 
rę (SM, D0 / weeny A superiostaty, siorp./wrzesieu. 


HE mese 28 

l. Cape-Town = l atwerpia,/Hanburz Reage, "Sylverplane",€ „oco 
ton,*105, sh. €3 =, Bierjien, = 

he&euvoz-^ süLtuozme: 

l. 7 '6ieruadm-Gricja, "Heron dE 5.400 Hy, sh. 54/5, nawozy wor 
kowane, sierpień, ne r 

EOM Antverpia-~Greoja, "Hoppe" 5.700 ts, "Meridian" 7 «200 te 
sh, Sl/- jeden port wyzadowczy, sh. 31/5 -dva porty wyża- 
Goweze, sh. S4/- trzy porty wyżalowcze, f.i.0.- sztaucrka 
nawozy workowane, sierpioü/vrzosioi, 


s 


a pia, parowiec 7.Loo ton, 105, 8h. 55/-; 
loni ee e anm ` 
Sa HUSA a E q 
szerpicńi. 
2: Huelva — Dania, parowiec 2.800 ton, sh. 52/6, wrzesień. 


dam, "St. Domingo" 4.700 ten, sh. 5.7/5, 


» Galveston. port Sulphur — w» Brytania, "Britcon" 0,.:50 te, 


lof. Sh. 14./6, wrzesiei/pasdziernik. 


i, Brena = Philadelphia, "Marcella" €,000 Pa "LO 4875: O 
Su. we, siorpieü,. 

= 331.bao - Bristol Cianapl, parowiec 5.000 ton, sh.. 31/6, 
rada żelazne, wrzesie, 

Ja MOxMA;OB — Antverpia; parowiec 7.200 ten, 105, sh. 10475, 
siorpleu/wrzesien. 

4. Visagapatam - W. Brytania. rarozice 6.000 fon, 3105, ^h. 
$ufO+ ruda żelazna, sicrpicr. 


ie Tas eae EL 

1. Gdatsh/Gdyniea - Zeeh, vaochy, "Renata" 7.500 ton, 81.55 /~ 
S2 eric Bs 

gg. Calcutta - Szrocja, "Scindia", .000 ton, 105, sh.11S/- 
.* 4.000 ton w Vizagapatam po stawce sh. lol/- za tonę, 
1.00 i. volay wykadunck, siorpień/wrzesioi, 

2: Hampton kczds — Ant.:erpiaą/Rotterdam, "Apollo" 5.500 te, 

C, P le,ac opcja Fiemcy $ 15.—, sierpień. | 
"s. Barry - Antwerpia; paroviece 250 bę, AM «0/—,sierpiei, 


Z, PaO eae 


Le PASSO RW = Antverpia/Rotterdam, “Mount Royal" ,© oo t.a 
5h. 154/58, opeje Hamburg sh. 1357/5, opcja ". Jrytania 
sh. 170/-. £,i.0. + sztauerka, zboże różne, paźcziernika 
e: Ot. Lawrence = sntverpia, "Industria", L+500 ton, 5,, 
É 16,45, zboże ciężkie, opcja na zboże lekkie, sierp. 
oF c BrvorwvPlspece-T Bry vania/Antuerpia/ Rotterdan, "Seucia", 
9.200 tor. 10; sh. So/-, zboże sierpieu. 


dp APOZESJĄENACE W los Sok $,d.w.. 5h: 25/-, podróż wyjś - 
cic va, Costava Hamburg-sierpień, dostawa zwrotne indo ~ 
GACER 

z PURO BGUES A WO uu t.dayay BA. 
afrykanisse' podróż olzrężna. costa: 
NIZESA By Ges Lowe Grótna m dr 


zaie/Rontynsat, 


Gre A 


a Antwerpia, pocz. tek 


Gis DURBA . BATA JOw/S6=1 dyw, di sp podróż wyjściowa, 

dos tzw Ko "rytania, rardziernik, dostawa zwrotna Australia. 
4.  "GZORGE M. WEBIRICOS" lo.460 t.Q.w., P 5.-, dostawa 77. Bry- 
: tania, wrzesien, na okres 4 — 5 miesięcy z opejc, do 7-miu 
mięsigey: 


Ue, nr Ale Wer IZ 

l. "Anne de France" 5.500 ton, Havre - Finlandia, "brudny to - 
ie podróże poezcovek sierpnia, X 

e. "Papanedrecht" 1%,500 ton, Morze Kareibskie- "4! Brytania, 

Í tonaZ". M.O,T. + Loos, wrzesiou. 

Dodatek renge'owy z Geyni do portów zachodnio-afrykauskich, 

7 uzupełnieniu notatki zamieszczonej w B.56,0.H, nr. NOW 
podeje się do wiadomości o zwyżce dodatku renge’owego za prze ~ 
wozy z i do Gdyni a portami zacaoanio-afrykańskimi, ztóry obec 
nie wynosi 20, stavki zasadniczej, 


Źwyżka dodatku range‘ovego do portów Zetcki Perskiej -MORAG. 
Dodatek renge’owy z portów polskich za przesyiki do portów 

Zatczi Porsziej warognie z dniem 1. września 195] r. z sh. £o/- 

4 3 S^, 20 Lon (>) 

c. “ha stawek: Antwerpia- Casseblanza -"Lloyà Anversois" 26.452 
Jąk donoszę 4 ániem 1. października 1951 r» wszystkie linie 

żeglugowe 1.,cziyce Antwerpię z Cassablanca będę doliczaiy 10,—0wy 

dodatok do stare- frachtowych - na siutek przepełnienie PORTU: 


awy ike. sta. c; frochtówych: Buropz- Australia —"Hendy Shipping 
C = "i 

OWSA A PE Sa el PORC ME emer) 9 AC AC aan uat 

Linie regularne utrzymujące połęczenie między portemi Buro- 
py Płn, /Havre -Hauburg Renge/ a Australig wprowadziry 15/—wę 
Zwy2io stawek dla wszystkich ładunków wy. ciowych poczawszy od 
dnia l. sierpnia 1951 r. Zwyzka ta dotyczy wezystkicn przesy - 
tek vycnodzących i szuZyó ma as pokrycie kosztów czarterowania 
dodabtiiowez tonażu. 


 Znięsienie dodatim frachntowego ze przewozy do EK. Zelendii - 

noe ciam per otto ZA bas lar 
Towarsystwa armatorszie utrzymujeoce sotcezenia regularne 
do Eowej Zelandii z-nicsty z ćnicn 51, Lipce 1951 r. 50—-wy 
dodavek frachtowy pobierany na pokrycie ryzyka strajku. Docate 
ki nodzwyczejne za przesyżzi przewozore na statkach dodatkowo 
ezorverowony ch, obowiązują nadel» 


Zwyżke stawek frachtowych do Indonezji — "Trensport" 51/51. 


Z A A NA A M A ELLE D WAWY A M A EE M PP i M R A W M p A A WY OB W WY POK A RY ee W BA EEE POR PR EE TEES WOT 


Konfercncin noglugawe Prine. gals Ouiwend Jaw freight, Conf. 
byrr? zmuszcn* bodwyższyć stowki bazowe dla szeregu towarów, aby 
wyrównać z.: Xszono koszty eksploatecyjne. Nowe zyyżka stewek 


r. 


YA 


17521 z. opiaty portowe 22 ucbs5e2a : 250 oraz za nocgaynowB: = 


obovit,zuje Glo pxzesytek z pori Ow pen. Xoniyneata.z z Momsy ig 
1 Genui i weszła w Życie s Gmiem 31. lipca LOL m. Dotychczaj 
Scvy codatek v wysozości i LOSS / »rovisional $utciiarge/ bączie 
pobierany ronież oC ncyęych S tacet. | 


poztu Miradi (Afryke Zecn/ "Lloyd Anver- | 
8 Ong. din». 4L 
Micdzy- ELORE Agric Jiorsko Cono QS dues SŁ cuit fr-chtowe ; 
ALE BROR zał: OM any dor W dee e insit i) Lrzezneozonyon | 
do porióy e europe iskich / Honour, Suomen a 5. du ZCSbry. DO M 
Wyźsz one z aniem 9. Ser pi ue: ALL Sub UO mov - ohwili-ce&eanej 
Jedyni es towary pochodnice z Konga pa BARUCH : orzezneczo- 
pa D. r e ide hic Loc wyższych otzwer. Ogmewisne zwwyżka 

dotycz zy statków Gompaghie Meritiiie Belge; M De3pst 
Lito. , $1 Holténd' Vest, fries Lijln: 


Stzyki „288 ich toe Z 


T DET celuB na Delekim "schoezie -"Yerkehr'. 52/51. 

I portach R Ja bE yeenoau powstaja westo 
tmidności przy załatwieniu formalności. celnych. se wyglądu 
na zom:ezzozenie w konosamentaca zbyt ogo Lenses 5 albkreńlenia 
towarów, jak ap. /general werchandise, caemical harzless i 
Wap A określeni Tokie mogę, bys użyte w eryginalaya kone 
cament kejo iie to jest zgodne z waruckami akrcüytysj. Y T m dy] 
Jo NX alow paste sy podawać dokzadne określenie i wy . 

& sélnienie LOY 


z 


vara w kopizon konosusmentu lub w uanifeśc. 


| 


ee 
O G 
a 


Zwyżka opzat portowych w Kanadzie — "Lloyc Lavergois" 2$, md 


RA Um EE 4 EE SĘ s NIRE A IP Res ctii om Bem qi a tn cae Bo prit mmt s Pet gl qo qt > m m m - — 


sgrzeędy późtów xanadyjsk ich podwyi +5 ży ty Z üniem Y linea 


| 


nie o 1055 w n28ucpuj. oych porten sanadyjskich: Mentreal, 
He DT ar b footy ON eous sig Quebec, Three divers,Chur - 
ena 


ZeXorkowenie portów tureckich - "Verkehr" 21/517 
= I 


51/37 | 

IL hdi REID LES . . > s“ — "| we meer es Wei —— eo f 

ak dcm gc iss iode 20 GLU. GOW Nah-Ost Konferenz, od- i 
prere. atkew w portach idtznbul. Weroia i Iskanżerun ratra- i 
£n c ide ue przeszzody: Porty te s& tak przepełnione, że JH 


niemoZliwe' jest przeźedowywanie stabków w normal tyz) ores Le 
czasu. n 

j Jeżeli sgoSutici te nie uleshę poprawie, od daia 15 sLerp- || 
nia 1951 NY. GA przesyłki. ac pembow tureckich będzie podiera any | 
dodatek ‘con. es% ysokości conajmiiej ly. .cocatek teni] 
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Z inicjatywy i pcà protektoratem francuskiej QOierdy Let = 
niczej oraz kół zainteresowanych zostanie zwołany w Paryżu w 
czwartym kwartale 1951 r. Kongres dla Spraw Transportu Lotniczem 
ge. W czasie obrad nastąpi swobodna wymiana zdań między przede 
siębiorstwami Transportu lotniczego a załadorcami, emówi sig: 
trudności na jakie napotyka transport lotniczy orez przeüyskü- 
tuje się wytyczne dekszej działalności i rozwoju przedsiebiorstw 
transportu lotniczego, ze szczególnym uwzględnieniem możliwo św 
ci skrócenia względnie zmniejszenia do minimum czasu dowozu to~ 
warów do lotniska, jak również odprewy towarów przed odlotem, 


Rząd Pakistami ogiosił Chowlazujacy od dnia l. lica 51r, 
nowy system kontroli importu, wydajee nową "Open General Li - 
cence Nr. XIII", anulujęcą dotychczasowy system.Podaje się na- 
Ro er ane rowe uzupełnienia i listę towarów wcięgniętych do 


l. korek, igły, opony i dętki /wytqezajac dętki i opony ro - 
werowe/, liny i sznury sizalowe i z manilli, liny i sznu- 
ry baweiniane, haczyki wędkarskie — pochodzące z wszyst 
kich krajów, wyłączając kraje dolarowe, 


2. cegły ogniotrwałe, bawwniki, substancje barwiące i gar = 

: bujące, kable, druty, baterie l: czone i pojedyńcze, ma = 
teriały izolujące dla instalacji elektrycznych, sprzęt 
laboratoryjny ze szkła i t.p. druki, papiery, tektura, 
celuloid, metale i rury — z Japonii, 


5, gliüka chińska i ogniowa, biały cement portlandzki, siew 
ci z drutu żelaznego i stalcwego, urg dzenia do prania, 
skór, oleje, sago i tapioka, męka z tapioki i z saga, Maw 
teriaty de oprawy księżek, strażackie węże gumowe, mate ~ 
riały filtracyjne, celofon — pochodzące z wszystkich krav 
jów, wyłączając kraje dolarowe i Japonię, 


4^.  Podwyższono górną granicę /limit/ ceny na materiały ba -= 
4 wełniane importowane w ramach "Open General licence" z 
wszystkich rynków zbytu, wyżęczejąc kraje delarewe, z 
1 rupii do 1 rupii + 8 annas za yard. 


4. System kontroli importu w Afryce Południowej -'"Handy 
Shipping Guide" NY. 3.3435, 


E ge toe ae nie in a weve rp pm M APG ZOZ a eee da < ADA 

W uzupełnieniu do Generalnej Instrukcji z dn. 25.1I.51r. 
importerzy afrykańscy, którzy chc powiększyć swe zapasy po — 
winni się zwrócić do Director of Imports end Exports e otrzy= 
manie dąlszych dewiz na zakup i import podstawowych surowców, 
artykułów żywnościowych i t.p. w ramach dostaw na rok 1951, 
podajcc następujące załęczniki: 


l. dewody, Ze zawarli ostateczne kontrakty na dostarczenie 
towarów w So% wartości przyznanych dewiz, . 


Ze dowody, Ze mogą otrzymać dalsze partie towarów do końsa 
, b. reku, ^ ile przyznano by im dodatkowe dewizy, 


Be podać bliższe szozegóły dot. importowanych tewardw, jak 
np, ilość, wagę i cenę f,0.b. i 


Władze nadrzędne zastrzegają sgbie wolnę decyzję w przyzna- 
niu importerom dalszych wolnych dewiz, 


Aby umożliwić dalszą dostawę niektórych towarów w roku : 
1952 Directer of Imports and Exports przygotowuje wydanie zez- 
welei importowych i/lub Letters of Authority na ścisle prze- 
widziane sumy 1 w ten sposób importerzy będę już mogli w  ' 
roku bieżącym zawierać kontrakty z dostawę towarów w nastę»- 
nym rokue 


5, Przedłużenie terminu oclenia w Urugwaju. 


Według artykułu 7 Tekretu z 2o.VII.50 r. termin zatade- 
wania tewarów z przeznaczeniem do Urugwaju był egraniczony 
de 18e dni od daty otrzymania licencji. Z powodu trudności 
zachowania tego terminu, przedłużony zegtał do 506 dni dla 
towarów pochodzc;cych » krajów nie graniczęcych z Urugwajem» 
Oprócz tege przewidziana jest możliwość przedłużenia termi- 
nu przez władze kontrolujące eksport i import. 


Na podstawie okólnika Ministerstwa Spraw Zagranicznych 
Urugwaju z dnia 5, maja 1951 r. świadectwa zdrowotności win- 
ne być przedłożone przy imporcie następujących towarów: 


do wszystkich zwierząt i produktów pochodzenia zwierzę = 
cego, ` 

2. produktów rolnych, niezależnie w jakim stenie się znaje 

: duja, z wyjetkiem opakowanych hermetyeznie oraz Z wy = 
j4tkieu następujących produktów: oleju drzewnego, oliwy; 
żywicy, kalafonii, esencji,terpentyny, gałek mugzkato = 
wych, pieprzu w ziarnkach lub miebnego, startych órze - 
chów kokosowych i suszonych roślin leczniczych, 


Swiadectwa zdrowotności winny być legalizowane konsularnie. 
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6. Zazadunek drzewa - "Lloyd Anversois" nr. 20.447. 

Na ostatnim Walnym Zebraniu Jaltic and International 
. Maritime Conference m, inn. wysunęła się kwestia ładunków ' 
drzewnych z portów szwedzkich i finlandzckich, przyczym na- 
pływały skargi i żale na zbyt małe i niewystarczające zmo- 
dernizowanie przeładunku i konieczność rewizji rat przeta - 
dunkewyoh. Raty te ustalone sę w każdym porcie wg. panują — 
cego zwyczaju portowego, jednakse nie odpowiadsejc, dzisiej — 
szym wymegom eksploatecyjno = technicznym. Wysiłki pfac In- 
ternational Naritine and Baltic -Conferense idc przede wszys- 
tkim w kierunku podwytszenia rat przekadowezych, jak rów — 
nież zapewnienia armatorom peznego ładunku statin. 

W podanym numerze Lloyd Anversois znajduje się kilka - 


ciekawych uwag na temat zażaduńaru drzewa w portach szyedz - 
kich, ze szczególnym uwzględnieniem powodów nie wykorzysta = | 


—— ——————————————— rr ———— 


nia pełnej nośności statku, Zdarza Sie często,że statek zabie- 
rający zwykle l.oco sążni drzewa, w jednej pzdróży żaładowuje 
tylko 859 sążni. Przyczyny tego megę być następujęce: 


l. rađuje się ciężkie i mokre drzewo, które np. przez dłuższy 
czas leżało we wcüzie, było narażone na deszcze i śnieg,lu 
jest świeżo scięte, Ładunek cbciąża statek do tego stopiia, 
że nie może już zabrać ładunku pokładowego, : 


(ZĘ ładunez jest źle zasztauowan A 
: drzewo nie zostało okorowane zgodnie z przepisami, 


BU 


ładunek składa się z drzewa o różnych długościach, 


Najlerszę obrone, dla armatora, by uchronić się przed tym ry- 
,.iem jest zawarowanie sobie frechtu ryczałtowego. W kołach ar- 
-u.rsxioh toczą się ciągłe dyskusje na temat ustalania pojemno ś— 

ci statków dla ładuńków drzewa - okreglaków ijürpzewa piłowanego. 
Pojemngsé jest różnmi tatwiej jest ją ustalić" 4rzewa pitowanegc. 
Statki przystcsowane do danego rodzaju drzewa posiadają zgory o- 
kreślenę pojemność w standardach. W ciągu ostatnich lat napływa: 
więcej niż” ykle skarg na niepełne wykorzystanie nośności i po =~ 


jemności statków. W ozarterpartiach przy podawaniu waruaków i in * 


strukcji zataüowozych, podaje sic zwykle, że lexkie i mate kawał 
ki drzewa powinny być zasztauowane w niższych 'częściash zadowni, 
zaś większe sztuki na gornym pokżadzie, Podobnie jak przy innych 
*a&un:ach, arnatorzy powinat otrzymać martwy frecht za różnice 
między "standard oapacity", a rzeczywiście przyjętą do przewozu ' 
ilościę ładunku, W dalszym cięgu tak zatadowea, jak i strony kon~ 
trahujece partię towaru, powifne podać armatorowi, czy przeznaczeu 
my prz do przewzzu ładunek jest "shipping dry", czy też nie, aby 
pozwolić na skalkulowanie właściwej stewki, gdyż w innym wypadku 
zobowi „zani sę do zapłacenia martwego frechtu. 


7. Spis dworców towarowych Berlina, 


Celem wżaściwego kierowania przesyłek tow'rewyskh de Berlina, 
względ ie via Berlin, podajemy poniżej wykaz dwsrców towarowych 
Berlina /Wsehodniego i Zachodniego/, 


Dworce towarowe: Berlin -- Wschodni: 


Ahronsfelde Berlin — Lichtenberg 
Berlin - Adlersnof Berlin — Lübars 
Berlin - Blankenburg Berlin -we Mais donf 
Porlin = Blankenfelde Berlin + Niederschinhhusen 
TT SECA | Berkiini=+. Nerden 
-in = Buchaolz berlin —- Eberswalderstrs 
=xin — Stn inallee /NordBahnhof/ 
/Prankfurterallee/ Berlin - Wriezengr>zhnnof 
Berlin - Friedrictsfelde : : /Ostbahfhof, 
Berlin - Priedric.shagen Ber ligt M DST qd 
Berlin ~ Guerlbanhst Berlin —. Pankow 
Berlin - Qr .^u Berlin — Fotsd. Gbf. 
derlir - Heinersdorf . Berlin - hosenthal a 
Derli& — Hohensyhtnhausen Berlin = Rosenthal Nord 


oh, i - we U E E EN. vn ni w 
Berlin - Kópeniék Serxlin - Lumrelsburg 


Berlin -. Ost GD. Beran, = Zentralviehhof 
/Schles. Gbf./, Kaulsdorf 
Berlin ka SchOneweide Magerviehhof 
Berlin - Nerd Gof. ! Marzahn, 
/Stee.Gbf,/ Srindlersfeld 


Bertine Weissensee 


Iv;cree towarowe = Berlin-Zachodni :: 
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Berlin - Anh, Gbr. Pori NEM Steglitz 
Berlin - Britz Berl ime we Tegel 
Berlin = Buckow Dera n zm Tegel Hafen 
Berl iris Charlottenburg Gof. DOLLIN à Treptow | 
Berlin = Grunewsld Berlin = Wannsee \ 
Berlin - Halensee BERLIN «4 Hedding ; 
Berlin = Hamburger und Lehr- Berlin = Westhafen 

ter Bahnhof Berlin = Wilhelmsruh 
Berlin = Hermsdorf Dem wu". c Wilmersdorf 
Berlin - Lichterfelde Ost Berlin — Wittenau 
Berlin = Lichterfelde West Berlin - Zehlendorf 
Berlin = Moabit Gartenfel 
Berlin - Nsukólln p. Hellictenses 
Berrini te Rainickendorf Marienfielde 
Berlin - Rudow. Scalach tensee 
Berlin - Rudow Johannisthal Siemensstadt 
Berlin - Ruhleben - Teltowka nal 
Berlin - Schónholz Tempelhof 
Berlin - Spandau GAT, lempelaof Vbf, ^ 
Berlin — Spandan Johanneastift 
Berlin - Spandau Ostbh. E. - 
Berlin — Spreeufer LL 
Bell Staaken E 


8. Przejęcie czynności celno — spedycyjnych Kolejowych 
hjeacji Celnych przez Hartwiga, " 


-m OL A Le f. 0.0 DDA O CRO eee 


W wykonaniu zarządzenia Ministra Handlu zagranicznego 
Nr. 92 z dnia 1. sierpnia 1951 r. przedsiębiorstwo C.Hart = 
twig 5.4, przejmuje w miesiącu sierpniu ber. czynności Koles 
jowych Ajeneji Celnych w zakresie spedycji i zgłaszania to - 
waróy dc eipray celnych, rcoznie z wykonywaniem formalności 
wymagarych przepisami sanitarnymi i administracyjnymi w od = 


niesieniu d^ wszystkich przesyłek kolejowych w obrocie z zam 


W. ET Odo Że , 
Przejęcie czynności wymienionych poniżej następuje na 
wszystkich puniktach granicznych i wewn-^trznych oraz w por ~ 
tach. Zakończenie przejmowania upływa z dniem 5l.sierpnia 
bu. 


C. Hartvig S.A, przejmuje nastepujcce czynności celno- 

spedycyjne: i 

8B zgłaszanie towarów do odprawy celnej - wystawianie ZA” 
świadczeń celnych, skzadenie w Urz;dzie Ce lnym MODO 
dejnowanie kepii uy ch 2eacwladezen, 


b/ asysta przy rewizji celnej — w razie kónieczneści, 


c/ odprawy przekazowe /wystawianie list przekazowych, wysta- 
wianie kart statystycznych przy tranzytach/, 


à/ edprawa przesyłek ekspressowych i bazazewych. 


Ped pojzciem czynności spedycyjnych należy rozumieć: 


a/ wykupienie listu przewozowego, 

b/ sporządzenie listu przewozowego, 

7/ reekspedycja w komunikacji łamanej, 

if  przeadresowywanie listów przewozowych, 

e/ odbiór dokumentów kolejowe - celnych, oraz ich przekazanie 

Oentralom Handlu ZŻazranicznego, | t 

f/ czynneści dolodowywania przesyłek, wymagaj: cych chłodze - 
, nia w czasie transportu i przygotowanie lodu, 

g/ konwojowanie przesyłek i t.p. 


zki i czynności dawnej Ajencji Üelnej poze- 
stają przy ekspeGycjach towarowych P.X.P., & mianowicie: 


a/ otwieranie opakowań Przy rewizji celnej, i 
b/  osznurowywanie poszczególnych przesyłek do nałożenia plomb 
drobnica/, plombowanie wagonów, 

c/ wszelkiego rodzaju przeładunki i wszystkie inne czynności 
które sc zwięzane z pracę fizyczne przy przesyżeach w o = 

brocie»z-zacgranice,, 

à/ czynności urzędowego liczenia, ważenia w szczególności przy 
tranzytach morskich, 

e/ magazyny kolejowo .. celne oraz wykonywanie robót fizycznych 
de ezasu ostatecznego uregulowania tej sprawy t.j. do dnia 
31.2, grudnia 1951 r. - 


Niektóre placówki C.Hartwig przejęły już Ajencje Celne na 
peszczególnych punktach granicznych i wewn;trznych, a wagony 
i drobnica pod dozorem celnym zaczynają przechodzić przez pol = 
ski obszar celny pod kontrolą O. Hartwiga. Nowa reorganizacja 
tege edcinka pracy przyniesie niewetpliwie poważne oszczędneści 
etatowe oraz przyczyni się do usprawnienia praoy na odcinku ko 
lejowo - celnym, 


Następujące obowis 


7. Klauzula "Tous Risques ~ wszystkich ryzyk"/6.VII.1951 r. 
L'Association des Assureurs Waritime d’Anvers/. 


Związek PE re ECH morskich w Antwerpii przyjął z dn. 
G., Lipca 1951 r. nową klauzulę "Tous Risques", której tekst zo- 
stał epracawany przez komisję złożoną z maklerów i ubezpiecze - 
niowców. Klauzula ta muciała zostać ustalona z powcóáu stale 
wzrastajccych wynagań ubdbezpieczających, żądajc,cych pokrycia ry- 
zyk w Core. ta szerszym zaktesie, | 


2o zakończeniu pierwszej wcjny światowej pojawił się nowy 
typ ubezpieczeń, stosowany poczetkowo nieśmiało do odcinka transe 
portu lądowego ubezpieczonej podróży, a następnie rozci.gnięty, 
na okres jej przebiegu. Pe paru latach nowy sposób ubezpieczania 
stosowano już dle dużej ilości towarów w tym stopniu, że obec = 
nie trudne sobie wyobrazić ubezpieczenie pevnyoh towarów na in- 
nych warunkach. Nowy typ ubezpieczenia znany pod namwą "cazko - 


|. ao rm 
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witego zwr.tu =~ re£negc odszkodowania" lub "Wielkich Warun- 
ków Antwerpii".p.krywa wszystkie otraty i wszystkie awarie 
bez względu na wielkość i przyczyny powstania. W większości 
wypadków, lecz nie zawsze, zaznacza się, że wyłączone sę 
wypadki zepsucia naturalnego; chociaż to wyraczenie wynika 
już z przepisów prawa. Jżywany dctychczas tekst nie byt c - 
ficjalnie przyjęty i każdy makler ustalał dowolne klauzule; 
chocjaż używane terminy stawały się powoli coraz bardziej 
jednolite- 


Dwa wypadki przyczyni4y się do oficjalnego zredagowania 
jednolitego klauzuli. W pierwszym wypadku było to opracowa — 
nie "Institute Cargo Clauses", przez Institute of London 
Underwriters, które dotyczyły trzech typów ubezpieczenia, 
stoscwanych na rynku angielskim przy ubezpieczaniu towaru, 
Sc. to klauzule: 


F.P.À. — free of particular average, 
Wes. - with average; 
All Risks = 
e których pisaliśmy już szerzej w B.BS.C.H. nr. 2/51. 


Drugim byże os:,.Gzernie Sidu Apelacyjnego w Brukseli ,któwy 
włączył naturalne zersucie towaru w ramach wielkich ryzyk = 
za wyjatkiem przeciwnych zastrzeżeń. 


Zwięzek Ubezpieczycieli Morskich w Antwerpii zadecydo ~ 
wał więc; Ze należy opracować tekst francuski, ujmaj cy Za w 
sady angielskiej klauzuli. Specjalna kemisja opracowała ne- 
wą klauzulę nazwaną "Tous Risques", której tekst w wolnym 
słumaczeniu brzmi jak następuje: 


" © Przez odstąpienie od artykużu 8 Polisy Antwerpijskiej 

i pkt, "e" Klauzyl z roku 1990/1951 - obecnie ubezpieczenie 
ebejmuje wszystkie ryzyka z całkowitym wynagrodzeniem wszyst- 
kich awarii, nawet gdyby byty minimglne i jakakelwiek byławy 
przyczyna ich powstania, włączająe kradzież i niewydanie to- 
Waru. 


Ubezpieczenie nie rozoiąga się na straty, szkedy i koszty © 
przypisywane spóźnieniu, ani na te, które wynikają natych - 
miast z naturalnego zepsucia rzeczy ubazpicczenoj”. 


Aby włączyć tę klauzulę de Polisy Alki Gapa i wpre- 
wadzić ję przy transportach morskich i ledewych, powiedzie - 
ne, 2G ubezpieczenie jost przeprowadzane. "przecz odstąpienie 
ed art. Bic ene ds Lj 


W wypadkach ubezpieczenia magazyn ~ magazyn klauzula 
będzie stosowana tak do transportu ladewege, jak i mors<1c- 
ge - w ramach danej podróży» 


Wymienione sę również pokryte ryzyka: sq te wszystkie 
ryzyka z rckvyciom wszystkich awarii nawet gdyby były mıni- 
malne i jakakolwiek bytaby przyczyna ich powstania, w*co = 
czając kradzież i niowydanic towaru. Użycie określenia 8— 
waria” zamiast “strata! wsxazuje jesno, że ubozpicozyoiole 
nie zamierzają pokrywać jakichkolwiek strat, lecz jedynie 
straty i szkcdy nieoczekiwane; a-nórmalne i nadzwyczajne» 
Wyłączone od pokrycia będę więc naturalne różnice wagi, jak 


również straty wynixie Z opóźnień w drodze, nierozzz;cznie 


związanych z każdym transportem, chyba że zajdą specjalne oko- 
liczneści lub że postanowicno insczaj, Ubezpieczyciel nie po - 
krywa również takich szkód, jakezniżki cen towaru, utraty ryn- 
ków zbytu, różnice przy wymianie i t.p.. Szerokie pokrycie --.: 
wszystkich awarii jest więc ograniczone wyż „czeniem szkód spo- 
wodowanych zepsuciem naturalnym rzeczy ubezpieczonej i opóźnie— 
niem w dostawie towaru. j 

Angielska klauzula "all risks" wykluega: stratę, szkodę al- 
bo wydatek bezpośrednio spowodowany swkoke, przyrodzona wadc, 
albo z natury towaru ubezpieczonego. 


Należy podkreślić, że w klauzuli "Tous Risgues" nie użyto 
określenia "z natury rzeczy ubezpieczonej". Wytłuńaczenie znaj- 
gg San o korespondencji przeprowadzonej przez Belgijska Komisję 
Z Institute of London Underwriters z prośbę o wytłumaczenie do. 
kładnego znaczenia określeń Jinherent vice" i "nature of the 
subject matter assured", Ins ty tut odpowiedział, że określeń tych 
tżyto ponieważ figurują w Marine Insurance Act 1906 - Section 55 
-;zmiccym jak nastopuje: 


" Unless the policy otherwise provides, the insurer is not liab- 
le for ordinary wear and tear, ordinary leakage and brokage, * . 
inherent vice er nature of the subject -matter insured; or fer 
any loss proximately’ caused by rate or vermin, or for any injury 
to machinery not proximately caused by maritime perils", 

/" O. ile pos tępowanie /umowa stron/ nie przewiduje czegeś inne— 
g0, ubezpieczyciel nie jest odpowiedzialny za.+zwykle zużycie i 
zniszczenie, za zwykłe połamanie i wyciek, za przyrodzonę wadę 
albo za wadę wynikającą z natury rzeczy ubezpieczonej, albo też 
za jakąś stratę bezpośrednio spowodowaną, przez szczury i ro - 
-bactvo, albo za uszkodzenia spowodowane przez urządzenia naszy- 
pone a nie wynikłe bésnogrednio 4 nieoezpieozeis-twa morskie~ 
go s " - 


Jako typowe pr2ylitady podeje się: 


1. zboże załadowene w stanie zbyt wilgotnym i zapleśniaże w 
czasie transportu. Jest to wypadex zepsucia naturalnego, 

<» pomarańcze załadowane v stonie i warunkach Coskonazych, 
lecz zgniłe w czasie trensportu - jóst to wypadek awerii 
wynikajęcy z samej natury towaru. 


Klauzula "Tous Risques" nie stkuarza owe) sytuacji lecz u- 
stala oddawna istniejęcy stan rmczy, który wymega oficjalnego 
ujęcia. Dotychczas przy Mdezpieczeńia0:1 spotykano rożnorodne 
jej formy i koniecznym było wprowadzenie terminów p wszechnie 
używanych, Zrecdagowanie nowej klauzuli upraszcza ten problem 
ujmując w sposób jasny i sprecyzowany gwarancję zapewnioną 
przez ubezpieczyciela. j 


Zwyczeje portów radzieckich dotyczące przeładunku drewna. 
wabec trudności uwzględniania w umowsch hand Mey ch. del tres 

portowych wszystkich szczegołów, dotycz: zeych zawieranyeh trans- 

akcji, uzupełnienia yczaje wynikające z potrze» 


=ę 


e 


„nionych zwyczai. O ile chodzi o zadu” 


określają miejscowe zyre CZAJE, fano u.ektóre terminy prawne " 
stosowane whęnalu rub y wrenspcrcio Morskim sc v praktyce 
inter; retowane w różmy-spcsób, wóżug zwyczał danegc- portu. 


postanowieniem. że iormę i sposét wysoanzaia danych ezynnasei 
I: 


| Ustalenie zwyczajów na terenie done somo stu Sub reds twa wno- 


de oe 


si porzedek i stabilisers mare U: pH krewnyc OPE. ry Aa 
Starcia, pooncCzace — E dleoGssó.4r ad bformuionisa 
i różnorakiej iatezpretecji wader or. | auzua 

Pewnego rodzaju weoren w tej dzioüginie może być zes tam 
wienie zwyczajów radzieckich portów Erze: mych na Morza Dias 
tym i Battyckim, stawiają cne jcsnp ęc U aras dris mus Mm 
czając wątóliwości = wyqoje gie navet w zejdardziej skompli- 
kowanych sytuzejach, Onowimy Je XS pr aykscon; ponieważ sę 
ciekaye i charakterystyezne, oraz ponieważ w postach pol = 


skich włeściwie nie ma ustal: nych zwyczajów dotyez „cych prze- 
wozu, załadowenia i wył zdowenia Grewuna 


Zwyczaje portowe stosuje sle w portach zadzieczich w rem 
zie nie wystawienia czort Pee ab Lb oe Say czorterpsrtia i 
konosenent nie W8pomiuajg o done 3 sprawie, r "egulówenej przez 
zwyczej portowy. lia obowiązujące zwyeżje można. się również 
soecjcelnie powożać w CZartverpertii i konosamencie. Postany - 
Wenner po odpowiada ogóliym znszdom prowa norskiego i str — 


howi podereślenie hierer. ii notimy prawnej : 


Przej „dziemy teraz dv czczegółóweso omnowionis wyżej wynie- 
ied AA do 1. .i700- stem. 

dzrdów, to trZy przesuniocie i przanoldwanic gui umo. Fe oan 
ci nene ha rrchunek cexm-tora. Od AE ru m: Honkies praed 
1.20 stondovdóy czecrtemijący noga. odad czterech przesuaięc 
1 przehcl wed na rachunek zristctn. rares sforauł. wanego zwy- 
czeju wynika, że stotek ma bys “trey wagtednie estery raży 
przeholowany ły Jul PSS STILO ty BE: DE „cum 3:198 statkowych. 
Konsekyce ję rońyższego JOS Uy JXównisd- UD, Ze «czes użyty na prze- 
holowerie i ką e statku wzdzuż nebrzsáa nie wlicza się 
do okregu załadowania, Za nodliczbore przenolcwanie należy 
się ermatorowi mura” wezelrich powstoxy on perme b> kosztow, 
e czas mazyty no. przeholovounie wiicza oig Go iskresu zorgdc- 
wania. 


Wstępne zeyicdomienie o pizypusrz”clnej dacie przybycia 
Statku pod ładunek drevna musi Zawsze wyprzedzić zocwicdcmie- 
nie o gotowości do wekcdeycnia o co ua jzniej 1 0,7n3 . Zea m 
domienie = gotowóści du sclnüowemria no być wręczune podczas 
i lnie godzin urzedowcnie w poroie. Uwążą się Je Zo 

/Deozone prawjił vo tylu WÓWGZĘS, fence in oste sło oddane 
ad statek jest 25prawds gotowy d Mio I3 5. wydania zad; 
dunku i o INE w miejscu wy zi: onym de załadowania 
lub wyładowanie LAIUSE.. 

Dla statków zaczerter:renych pot że EE drewna ires za- 
ładowania zeetyna cię Fiery A m iE moa po wręczeniu. zawia- 
domienia + gotows:ści dc zesęćeyanici de: żali w zleáz yczesie 
wypadnie święty: vyżkócza się 2^ eoiziny dody Swi: teczgej, 
Lec, nic OE i 


IS 


- Następnie pcdemy interpretację kilku terminów i zwrotów u- 
Zywenych w ezarterpartiach dla obrotów drevnem w portach ra — 
dzieckich — nie odbiega ena od terminów ogólnie stosowanych. 


F.0.W. — /first open water/ = oznacza trzy tygodnie po ofi - 
cjalnym otwarciu żeglugi. 


Prompt loading - stotek winien być na miejscu, 
gotowy do załadowania drewna w 
cięgna „8173ahi 4a weisse TOT; 
gdy ma -bracwinny tower, 


Promptissimo — jak wyżej vale? weczęesie 5 dów 
, dla wszelkich towarów, 
About /z dst’ ra. 447 — w okresie 5 dni przed i 5 dni 


pe podanej. dosdses 


"side — statek otrzymuje Ładunek pod bur- 
tę w pętli, w 2usiegu osprzętu 
statkowego lub go tam dostawia, 
Wydaje się, że zeczepianie pętli 
w haku renera lub odtzepienie 
jej z heku nalezy przy "along -= 
Side" do zadań stet-ku,, 


Zwkłe normy załadunkowe i wytedunkowe na normalny luk i 
powszedni /pogodny/ dzień wyhosze w porcie Arcchngielsk: 


„ bale i belki — 20 stend. 
„ „króciaki z belek i desek o grubości powyżej l-go 
cala oraz towary w wiązkach — 15 stand. 
.- deskd 1 króeieki © grubości poniżej Jego,eaka — l2 stand, 
+ pepierowka, kopslniaki i drzewo ouregte =- 25 eng.sężni przest, 
„ poaxzeady i połówki podkładów c DA OS v. 


Zwykłe normy załadunkowe drewna są ustalane na każdy luk 
zdatny do pracy, w zależności od jego rozmicrdéw. normalny luk 
zdatny do pracy winien mieć o twór lukewy nie mniejszy niż =- 
15 stóp x 24 stopy. Gdy długość lub szerokość luku jest mniej = 
sza, lecz nie mniejsza niż 12 x 16 stóp, zwykłe normy zeizadua — 
kowe pomniejsza się o 25w, Gdyby wymiary luku były jeszcze —- 
mniejsze, lecz nie mniejsze niż 10 x 15 stóp. zwykłe normy załe— 
dunkowe pomniejsza sie o 50». Gdyby jednak długość luku wynosi - 
ła 24 względnie 18 stóp i więcej, ale szer.kóści brekowało 2 
stopy, nie weźmie się tego ostatniego pod uwegę. Luki o wymiarcch 
mniejszych niż 10 x 15 stóp nie uweżs się za Zdotne do pracy i 
whgóle nie uwzględnia się ich przy telowoniu, 

Powyższe normy ss, ustalone dle luku wyp'szżonego w conaj — 
TF r iedne wineze o udźwigu 2 ton i więcej. Normy zaxedurtkowe 
‘Lag dunkuwe dla luków wyposażcaych w wineze o mniejszym udźwi- 
c: u tony winny być uzgodnione między Zar adone a dub odbior = 
co, aadunku a zapitrnem statku. 

Nie będziemy tutaj cytować srecjalnych norm załedunkowych 
dla statków małoterażowych, jake że w naszej praktyce sakich rs- 
czej nie spotvkomy. 


Dekunenty Xadunk-ve winny być przygo towane W clagu 24 ge- 
dzin bieżących oč ukoüczonis prac zezedunkowych, To sato"go = 
tyczy, gdy statek jest już na przestoju. Powyższe jest vekże 
ważne, gdy jeszcze nie wyczerpano okresu zezndowenia. Go — 
dzi "bieżęce" oznaczają. że żadne przerwy / $wi c teczne/ nie 
wchótzę w rachube i statek winien otrzymać dokumenty w Pównę 
dobę po zakoiczeniu zazacduaku, w przeciyńym razie bęczie mógł 
wnieść roszczenie c przestojowd iub Później o "damage for 
detention". 


Dni świątecznych nie wlicza się do okresu zełedGowonia i 
wyładowania, Jako dni świe te ¿zae wage się: niedzielę, $wie- 
ta i Lokalne dni wolne OC przcy, Święta i lekalne &ni wolne 


od pracy okreiloje władza paustwowe lub włacze mie jscowe, 

Przy obiiczaniu ckresu Zoicdowenia lub wyżadowania przyjmu = 

je Się dni poprzedz-jcoe dni świeteczne /a więe sobotę i  - 
dzień przed świętem lu» lok-lnym aniem wolnym od pracy/ tyl- 

ko jako 3/4 ania. Eo nieczieli; swięcie lub lokalnym dniu 
wolnym o pracy azes liczy się dopiero od gocziny O-mej nam 
stępnego dnia powszedniegG. Gdy okres załadowania zaczyna się 

w sobotę w ciczu Ghia, wlicza sig do niego ezcs tylko do godz, 
16-tej, Powyższe jeszcze bardziej utwierdza mniemanie, że wym 
mienione wy£&czenia czasu Stosuje sig bez względu na to, czy >- 
pracowano w tym czesie, czy też nie. Wszystko to ma wielkie 
znaczenie szczególnie Clo ustelenia wysokości premii 2% /poś- 
piech przy ładowaniu - Gespotch money — bo powyższe oblicze 
nie czesu powiększają czas zaoszczędzony, to zneczy różnice 
pomiędzy dopuszczalną długością okresu zeładewania, © czasem à 
zużytym / obliczanym wradnie Wga powyższych zasoj4, Uzupełnia 
sprawę, dalszy zwyczaj, w myśl którego Zuindeéwoy względnie l 
rzdzieckiemu odbiorcy należy się ca statków zoeczarterowsnych  . 
pod tedunek drewna, premio zc pośpiech w wysokości połewy 
przestojowego - to Zneozy. że przy t^doyoniu w portach ra - 
dzieckich armator płaci "despatch money" /tekże , 5dy tego 

nie zostrzeżone w czarterzortii/, chyba Że specjalnie uzgoü- 
niono przeciwnie. Arnétor więc, który nie chse płacić premii 

ze pośpieci przy <adowaniu drevna w portach rodzieckieh musi 
sobie to specjalnie vymcyić w czerterze. Przestejowe dla stet- > 
ków zaczorierowanych pod Ładunki areyna oblicza się w wyso — 
ke$ci.6 pensów angielskich z^ dzień i standard zrdoywnosei 
statu. Ilremio za pośpiech eblicza się w wysokąści połowy 
przestojowego. Oczywiste że w ezorierportii można uzgodnić 

innę wysokość przestojowego. 


lega. złej i burzliwej pogody kzpita- 


wilgoć, kapitenowie nie nogi wJmnęgć znazdowywenia lub wyiodo- 


tym wypadku. *-eżeli gntedunck kontynuuje się przed upływem 

3 godzin, to czas TLCAN Sdeod momen tu fak tycznego rozpocze~ 

cie pracy, Gdy przerye pracy przeldduże się pozz owe trzy go- 
A x v) 


tr 

x. 
bon 
u 


Przestój nie może przekraczać l5 dni, A więc za 15 dni ar- 
mator otrzyma Lrzestojowe, za dalsze przetrzymanie statku maże 
natomiast żądoć zrzesto jowego lub odszkodowania Strat 7 "damage 
for detentiony, 


Ładunek winien być dostawiony przez załedowcę i na jego 
zoszt pod statek do osprzętu przeładowczego statku, Wyciięgnię = 
cie żadunku na poktad. wpuszczenie go do ładowni oraz Za8Ztnua— 
wanie winno być dokonene przez statek i ne jego koszt. Zwyczaj 
tej rozdziela koszty przeładunku wg. klauzuli f.a.s. i nie róż. 
ńisię Od niej w żadnym istotnym szczególe, Drewno winno być do 
Stawicne w pętli, ale zehaczenie pętli ne heku należy już do za- 
dex sitatica, 


! _ Frzy zeżrduadka drewna oGpowiedziąlność z?icdowcy koiiczy się 
|Z cawileę umieszczenia żadunku na pojazdach pomocniczych Pod stat 


kiem i z wydaniem przez kapitana pokwitowań Odbioru, nisyżtwje + 
irejących żadnych zastrzeżeń, Od tego, momentu uważa się, że za 
ładunek edpovieda kapitan, Gdy kapiten rOZpoczyn? załadunek... 
przed wydanien pokwitowań ocbioru, przejmuje przez to na siebie 
odpowiedzielcość za ładunek, Podobnie do innych portów, w por - 
*. b uadzieókich uznaje się także zasadę, Ze ststek odpowiada 
'evno od chwili dostawienia i przekazania go kierownictwu 

t v;ULUu pod burtą. Jednek w myśl "Baltwood'u" i IAEmOP COM UT „Ady 
dreyno ulegnie utracie przę! zeaładowaniem, armator może uwolnié..- 
się od odpowiedzialności przez udowodnienie, ze utrata ; nesto- 
piła z przyczyn lea:cych poza sumienng i staronne kontrole ka- 
pitana i jego pomceników. "Pojazdemi pomocniczymi” mogę być 
"wózki, wagony; a tekte tratwy i lichtugi."Pokwitowenie odbioru" 
jest równoznaczne z kwitem sternika, Potwierdzenie, że nie za — 
wiera 'no Żadnych zastrzeżeń dobrze oddaje wyrażenie "czyste po- 
kwitowonie" /clean receipt/, na wzór określenia czysty konosa — 
ment. 

Przy załadunku drewna kapitan winien zaopatrzyć sztauerów 
w cdpowiednie pętle do obwiązywania hiwów /unosów/, przy zata = 
dunku drewna tąrtego sztcuerzy maję być zaopatrzeni przez kapi- 
tana w specjalne stropy sznurowe lub liny do cbwięzywania lin 
stalowych. Ale jak zaznaczono poprzednio, samo obwiązywanie —- 
drewna /hivow drewna/ jest zadaniem załadowcy. Ponadto statek 
powinien dostarczyć pomocniczy sprzot przeładunkowy np. łomy, 
przy tercicy pałki drewniane i Ua Des | 


Fodezas przerw w ładowaniu lu» wyżadowywaniu wszelkich to- 
warów statek winien dać orezenty no przykrycie luku i nadzoro- 
wać wiedeiwerc ułożenia przykryw lutowych pod brezentemi. Sta- 
tek winien wyjąć i założyć rozporniki - przykrywy lukowe winny ' 
być wyjmowane i zakłađane pod hnedzorem kapitana. Nie wyniza jed- 
nak z powyższego, czy dotyczy to tekże lichtug, he których de = 
Stawiono tacunek pod statek, Rozporniki nazywa się u nes w żer 
gonie szersztokami, a pokrywy lukowe luxami, 

Sistek ma ćostarczyć podczas załadunku lub wyŁedunicu bez 
0d: raty; parę, światiey winczmendy, d ga jmanówe Zwyczaj ten Stz 

..mOoBgżerzenie normalnej kleuzuli winczowej, w której/nie wy- 

 .BSiQ gajmeńnóy. Wehodze omi + machubę przy małych statkach, 

»í .J&cyeh pojecyicze bumy = sa 5o robotnicy, którzy przy po- 
“oey dwóch lin /gaji/ przecięgają i Xieruja bum, 


Papierówka, kopalni cki i drzewo okreyże mierzy się albo w 
stssach = y sztaplach na mię jscu, 2albo mq remaah, wybierejąc spe- 
sób bardzie j Poręczny dle PLizyśpieszenia zoindunku, Wybór spa = 
sobu pomi^ru zależy od załedowcy 3 kierownictwo statu musi się ' 
doń dostosować. wydelezować kogos do aecdzorowenia pomtrów + po- 
tem uznać tak wymierzoną ilość iscunt, i 


Statek jest cdpowiedzialzy za wag ście, beparację i zesztou- 
owanie Ładunku. Uma cowenie iedurxu. pokładowego wykonuję się ną 
ryzykn i rachunek statu, w Tym wypadiu umocowanie jest wykony- 
wane ze zgodą koritena przez zezedcyców lub ich przedstawicieli 
ich środkami /laizie, narzędzia/ Lecz mimo tego zażadoycy lub 
ich przedstawiciele Wyżeczaję odpowieGzielmość za wykonaną ro- 


4 


bote. Poszczególne pozecyśki zełrdownne na pokżadzie winny być 
oznacz^ne Larbe lub innymi wióocznymi znakami przez statek i na 
Jego koszt» Powyższe stencwi podkreślenie zaBófły, Ze za prece za- 
ładunkcye na statku odpowiada przowosnik. Malowanie górnej wer - 
Btwy drewna, oczywiście tylko kiikoaa pasami o szer*zości oko = 
tor LO .cm., ma miejsce przeds WSSya tein przy kopalniakach i Pom 
pierówce i siuzy powierzchcynej Xontroli; czy dowieziono caty 
ładunek cras totwem, rozdzicl&niu soszczególuyok partii keno =: 
£omeniowych przy wyżadowaniu — eventualnie za romocę farb o różu 
d Mosi oed R Z Teguzy “nie poveduje to specjalnych wydatków, 
tetek zawsze wozi różne farby no swoje potrzeby. : 


Gdy zaoezoerterosano statek pod peźiiy tedunek LBethe,. kapi = 
tan musi postawić do dyspozycji załodowcy także górny pokład, 
Jest to właściwie zzozumiete samo przeł się, lecz ZOS EO tu 
podkreślone ponownie, gdyż stosunkowo często czorteruje się 
statki na ruzowóz drewna za fracht rycznatowy i wtedy załadoy = 
cy /wanściy ie czerterującerm, AmaloZy na joknajlepszym wykorzys= 
teniu ładowności statku- Gdy Zrzenwk jest pźatny od jednostki : 
przewożonego tower; w interesie rrmqtona loży zabranie joknaj- 
wiekszess Zedunku. 


Kopiton ustela ilość lub miarę drewna. o 
pojazdach pomocniczych. albo przez wymierzani 
pierówka/, albo przez Liczenie ilości sabut / 
przyjętą w tokim vymierzoniu lub liczeniu ka 
pokwitowanie odbicru. W wypaćku tym. konoszmenty : nie będą zam 
iwerały zastrzeżenia miara i -luść uieznona!, W myśl wiersza 
loo "Baoltwood'u', którego postenowienia idą przed zwyczajami, 
konosementy na tcreicę mogę jednak zawierać ednotnc ję "gatunek, 
stan i miara niezncne". : 


Crreflenie "około" u CZarverpartiach oznacza opcję kepi = 
tone n2 załadowanie dà; 1055 więcej lub mniej oda ilości podznej. 
Dotyczy to wszystkich innych* towarów Pez"? dre,.em, zadujęc drew- 
na Kapitan ma prewo Żędać satedeyanin do 7:5% więcej lub mnie j 
od'ilcoáci podanej- Znowa jednek pestenowienia "Beltwiood'u" i 
"ELO BEAM RIGA Fostcnowlenia szezegółoge dia dznej podróży; 

cję plerwszeustuwo przed zwyczajemi poctowymi. 


ile możliwe, na 

e /kopelniaki, pa- 
deski/, Na ilość 
itan wyda czyste 
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Podany "e ryżej opis zwyczajów pote tee drzewnych Wielkiego Kras 

^i Sczjałtizuu jesi zo WY rozmaz onien zevednienia przez jas = 
G $ usetolentu czeyezejów wiidacznia się | tros- 

doboo Zwięzka Maórie skiag. tke © „większego na śweicie eks 


